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GVZ bei Vilnius mit deutscher Starthilfe

Potsdamer Berater bringen Erfahrungen mit den brandenburgischen Giiterverkehrszentren ein.

Waulfram Overmann

ie Entwicklung von Giiterver-
Dkehrszentren (GVZ) hat nun

auch in Litauen begonnen:
Ende Oktober wurde eine Machbar-
keitsstudie flir den Standort Vaidotai,
der rund 10 km siidostlich der litaui-
schen Hauptstadt Vilnius liegt, von ei-
nem deutsch-litauischen Konsortium
tertiggestellt.

In den von Litauens Regierung und
Parlament verabschiedeten wichtigs-
ten strategischen Dokumenten wird
die Forderung der Intermodalitit ver-
langt, unter anderem durch Schaffung
von offentlichen Logistikzentren (Pu-
blic Logistics Center, PLC). Dafiir wur-
den die Regionen Klaipeda, Kaunas
und Vilnius ausgewihlt.

Bahn iibernimmt Fithrung. Das Trans-
portministerium Litauens Ubertrug der
litauischen Staatsbahn (Lietuvos Gele-
zinkeliai, LG) die Aufgabe, PLCs in den
Regionen Kaunas und Vilnius zu entwi-
ckeln. Um die Planungs- und Raumord-

nungsverfahren zu erleichtern, wurde
PLC Vilnius zu einem Projekt von nati-
onaler Bedeutung erklart.

Der Standort liegt in direkter Nach-
barschaft zu Litauens groftem Ran-
gierbahnhof und damit im Korridor
IX der Transeuropdischen Netze, der
aufder Schiene den Seehafen Klaipeda
mit Minsk und Moskau verbindet, so-
wie der kiinftigen Umgehungsstral3e
Vilnius-Siid. Es ist vorgesehen, bis zu
24 Mio. EUR aus dem EU-Kohisions-

fonds in den Bau eines Containerter-
minals und weiterer Infrastruktur-
malinahmen zu investieren.

Inbetriebnahme 2013. Das In-
landscontainerterminal wird haupt-
sichlich die Funktion der Import-
distribution iibernehmen, um die
Marktreichweite des Hafens Klaipeda
im Wettbewerb mit den Ostseehifen in
Polen, Lettland und Russland zu erho-
hen. Mit der Inbetriebnahme des Ter-
minals im Jahre 2013 wird ein intermo-
daler Shuttle Service zwischen Klaipeda
und Vilnius eingerichtet, der einen
Grol3teil der Containertransporte von
der Strale auf die Schiene verlagert. Ex
wird so dazu beitragen, Staus, Schad-
stoff- und Lirmemissionen sowie an-
dere negative Effekte des Lkw-Stral3en-
verkehrs in Litauen zu vermindern.

Um die Entwicklung des intermoda-
len Transports zu fordern und die da-
mit verbundenen Vorteile voll zu nut-
zen, strebt LG die Entwicklung eines
integrierten Logistikparks um das Ter-
minal herum an. Unternehmen aus der
Logistik-, Transport- und Servicebran-
che werden optimale Bedingungen
fiir ihre Ansiedlungsinvestition gebo-
ten. Die freigemachten und planierten
Grundstiicke mit Anbindung an Haupt-
verkehrswege, Kommunikations- und
Versorgungsnetze und sonstige Infra-
struktur stehen ab 2011 zur Verfiigung.

Unternehmen, die sich im PLC Vil-
nius ansiedeln, genielRen nicht nur
die Vorteile der erstklassigen Schie-
nen- und Straleninfrastruktur, son-
dern haben auch eine perfekte geo-
grafische Lage fiir die Distribution
von Waren in der Hauptstadtregion
Vilnius sowie benachbarten polni-
schen, weillrussischen und russi-
schen Stddten.

Die Litauische Eisenbahn beauf-
tragte Ende 2008 ein Konsortium
bestehend aus Ernst & Young Baltic
UAB, Vilnius sowie den beiden Pots-
damer Unternehmen Infrastruktur-
und Projektentwicklungsgesellschaft
mbH (IPG) und Wagener & Herbst
Management Consultants GmbH
(W&H) mit der Erarbeitung einer
Machbarkeitsstudie fiir das Projekt
PLC Vilnius. Innerhalb von zehn Mo-
naten wurden umfangreiche Markt-
analysen und -prognosen durchge-
fiihrt, verschiedene Managementmo-

dell- und Masterplanvarianten entwi-
ckelt und fiir die Vorzugsvariante ein
Businessplan und Detailplanungen
erarbeitet.

Mehrere Ausbaustufen. Das PLC
Vilnius hat eine Gesamtgrof3e von
430 ha, das in mehreren Phasen ent-
wickelt werden wird. Dabei sind rund
120 ha fiir Logistikansiedlungen mit
GrundstiickgroRen in Abhingigkeit
von Investorenanforderungen zwi-
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schen 20 000 und 130000 m? inner-
halb eines flexiblen Systems vorgese-
hen. Ein Industriegebiet mit 125 ha ist
in einer spiteren Entwicklungsphase
geplant.

Das Containerterminal wird mit
zwei Ladegleisen zu je 1000 m Linge
und einer Umschlagkapazitit von ca.
100 000 LadeeinheitenfJahr starten. In

‘der ersten Entwicklungsstufe des PLC

Vilnius sind auch ein Container Ser-
vice Center sowie ein Zollabfertigungs-

Die Ahnlichkeit mit dem GvZ
GroBbeeren bei Berlin ist
unverkennbar: Von der einen
Seite werden die Logistikhal-
len (blau) von einer Schnell-
straRle gesaumt (rot), auf der
anderen liegt die Bahnlinie
samt Containerterminal
(violett). Gelb markiert sind
die ErschlieBungsstralen, grau
schraffiert sind kiinftige
Erweiterungsflichen. Siidlich
schlieRt sich ein noch zu
besiedelndes Industriegebiet
an.

bereich vorgesehen. In spiteren Pha-
sen werden Serviceeinrichtungen wie
Hotel, Restaurant, Lkw-Waschanlage
und -werkstatt hinzukommen. Der in-
tegrierte Ansatz des deutschen GVZ-
Modells mit verschiedenen Funktio-
nen innerhalb eines 6ffentlichen Lo-
gistikzentrums, dessen Infrastruktur
von der dffentlichen Hand entwickelt
wurde, war etwas Neues fiir Litauen,
wo bisher private Unternehmen ihre
eigenen Logistikimmobilien an sepa-
raten Standorten errichtet haben.

Die Logistik- und Osteuropaerfah-
rung von Wagener & Herbst und die Er-
fahrungen der IPG in Planung und Ver-
marktung der drei Berliner GVZ zusam-
men mit den lokalen Marktkenntnissen
des litauischen Partners trugen wesent-
lich zum erfolgreichen Abschluss der
Machbarkeitsstudie bei. W&H hatte be-
reits 1992 ein erstes Projekt fiir das li-
tauische Transportministerium umge-
setzt. Dariliber hinaus haben IPG und
W&H seit 2006 gemeinsam mehrere
Durchfiihrbarkeitsstudien und Planun-
gen fiir Logistikstandorte in Russland
erarbeitet. DVZ 21.11.2009
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